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Delar av det enorma
P ESEEN
det ser ut nu, hosten
2023.Pasid 16 finns
en visionsbild som
visar hur det ska

bli nar allt ar klart.
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Sveriges storsta stenprojekt i modern tid har
kommit halvvags. Nu skruvas takten upp — och
projektet tar form allt snabbare. Sten har fatt en
guidad tur med tre av de ansvariga arkitekterna.
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ya Slussen har borjat fungera.

S& hirihalvtid, mitt emellan

forsta spadtaget 2016 och slut-
datumet 2027, har stadens manniskor
borjat befolka platsen.

Byggets motto har varit "fran trafik-
16sning till motesplats”. Nu borjar det
sitta sig. Vid lunchdags kommer folk ner
med matlador, hinger pa bankar och tra-
dick mot vattnet, dter glass, ser ut over
vattnet, tunnelbanan och Soders profil.
Visoker oss ut pa kajerna, sitter oss ner,
lite ovana, men nyfikna pa kianslan i var
nya plats, som beskrivits som det storsta
byggprojektet i Sveriges historia.

Nya Slussen dr dessutom en grandios
uppvisning i hallbarheten och skonheten
hos svensk natursten. Lustigt hur verk-
ligheten ibland inrattar sig i rendering-
arnas framtidsvyer. Precis sa hir sag det
utide tidiga visionerna av livet kring
Nya Slussen. Nu dr den virsta bygg-
broten borta, den kaosartade mixen av
rivningar och byggen som vi har sett frain
tunnelbananiflera ar.

Slussen dr en central punktistadens
flode mellan Oster och vister. August
Strindbergs kinda solstralar fran roma-
nen Réda rummetsinledning, “de ilade
fram over Riddarfjarden, klédttrade upp
till korset pa Riddarholmskyrkan, kas-
tade sig over till Tyskans branta tak, lekte
med vimplarne pa Skeppsbrobatarne”.
Samma strilar sveper ocksa i dag dver
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Slussen, vrider sig, vinklar, fyller platsen
med rorligt ljus och skuggor, skapar
nyanser och sensationer i stenytorna. Det
dér ar ett skadespel som vi kommer att
uppleva som nytt i manga ar.

PA MUNKBROKAJEN TRAFFAR Vi tre arki-
tekter: Gustav Jarlov, Paula MacKenzie
och Jack Johnson pa White Arkitekter,
som sedan 2010 har arbetat med Slussen.
Sedan 2017 har kontoret ansvar for alla
landskapsdelar, fran Skeppsbron i ¢ster,
Munkbron och visterut forbi tunnelba-
nan och jarnvigen. Jack Johnson visar
med handen ut 6ver trasslet av kranar,
betongbilar, obegriplig byggmekanik.

- Har ska du kunna cykla 6ver redan
nista sommar, siger han.

- Nu gar det snabbt, det hander grejor
varje manad, siger Paula MacKenzie och
spanar ut over bygget.

Trion ser saker i réran som de flesta
inte ser. Ett betongdick kryper nu ut 6ver
vattnet, det ir det blivande Sjotorget. Det
ar fortjusta och stolta arkitekter, lattade
over att de svaraste uppgifterna nog ir
losta och att Slussen bojar bli begriplig,
ocksa for stockholmarna. Men intresset
stricker sig langre 4n si. Gustav Jarlov
har guidat en grupp unga civilingenjorer
fran Hongkong som var mycket nyfikna
pa Slussenbygget, som ett av de interna-
tionellt intressanta projekten i Europa.

- Nir vinu far leda guidade turer

borjar man ocksa sammanfatta for sig
sjdlv. Jag var lite motstrivig och avvak-
tande nir jag borjade med Slussen for 13
ar sedan, men nir jag kom in i projektet
dlskade jag det, siger Gustav Jarlov.

Paula MacKenzie hiller med:

- Nya Slussen dr passionsdriven och
intresset har hallitisigialla ar. Vinner
brukar sidga "Herregud, har du jobbat i
tolv ar med Slussen?”, men det har alltid
kéants roligt. Vi pratar inte lingre om
Slussen som ett projekt, utan tio delpro-
jekt, Katarinaparken isig dr ett drom-
projekt, Munkbrokajen ett annat, liksom
Skeppsbron och Mélartrappan.

Hon har arbetat med Slussen sedan
2010. Fore det jobbade hon med OS-pla-
nernailLondon. Gustav Jarlov har arbetat
pa White sedan ar 2000.

-Viarendelinagotsastort att det
handlar om hela Milarens reglering, att
inte reningsverket i Uppsala svimmar
over s att dricksvatten for tv miljoner
manniskor fororenas. Allt det kopplas
ner hit. Komplexiteten dr spinnande och
skapar engagemang. Det ar ett dventyr
for alla, siger han.

VI STROSAR OSTERUT lings Munkbron
over kajens granitmosaik, ett balanserat
monster av Tossene Gra Bohus, Broberg
Rod Bohus, Flivik, Skarstad Rod Bohus
och mustigt rod Hallandia som om det
vore en dressad textil lagd over kajen. Vi



“Vcinner brukar sciga "Herregud, har du
jobbat i tolv ar med Slussen?’, men det har
alltid kcints roligt. Vi pratar inte I¢ingre om
Slussen som ett projekt, utan tio delprojekt.”

gar forbi lunchande ménniskor pa robus-
ta bankar, forbi cykelparkeringar och
planteringslador som dnnu star tomma.
Nasta ar ska de fyllas med gronska.

- Traden och buskarna finns redan
iSkane, de ska placeras hir nista host,
sidger Paula MacKenzie.

Langst ut mot vattnet 1oper tradick.

- Detvar ju guldlaget dér alla ville
hinga redan innan Slussenbygget, siger
Gustav Jarlov.

Fran borjan var planen att ge nya
Slussen en mer rustik sida mot Gamla
stan och en betongsida mot Soder.

- Hédr pA Munkbron tiankte vi oss
mustiga toner och grov bearbetning,
sidger Gustav Jarlov, som tycker att ste-
narna kanske dr en aning for slata i dag.

- Kontakterna med den svenska sten-
industrin har varit fantastiska, men fick
vi bnska nagot sa vore det mojligheter att
fa fram fler olika grader av bearbetning.

Jamfor vi med Helsingfors och Oslo finns
dar ett mycket storre nyansspektrum.

Jack Johnson ir lite forvanad 6ver
att industrin ibland anvinder “gammal
teknik” vid till exempel krysshamring.

- Varfor inte investera i modernare
utrustning?

Den ursprungliga planen med en tyd-
lig skillnad i stenbearbetning mellan
norr och soder har viants tviars om. Syd-
sidan kommer att priglas av en bastant
rustik mur som leder upp mot paviljonger
med grona tak. Kanske for att ansluta
till de naturliga bergviaggar som praglar
staden. Fasadbeklidnaderna pa Saltsjo-
terassen och Milarterrassen kommer att
ha ett rubbelmonster med en blandning
av svenska gra graniter, rikilade ytor
med tillsatta kanter.

MITT | BYGGSLAMRET och allt det nya
ardet anda latt att dras ner i historien.
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Slussbekymmer och debatt dr inget nytt.
Det hir 4r den femte slussen som byggs
pa platsen. Varje bygge var omdiskuterat,
problematiskt och tog vildig tid att fa
fart pa, medan stockholmarna stretade
pé over strommen, pa provisoriska broar,
viantade pa att fartygen skulle passera.
Milaren var ett innanhaviurtiden.
Med landhéjningen blev vattnet stromt.
Ar1634 byggdes den forsta slussen,
Drottning Kristinas sluss, konstruerad
av holldndska ingenjorer. Hundra ar
senare byggdes Polhems sluss, helt utan
ritningar, allt fannsiden &4ldrade kon-
struktoren Christopher Polhems huvud.
Slussen 6ppnades 1755. Den vixande
staden behovde en ny anldggning och
Nils Ericssons sluss stod fiardig 1850.
Bilen kom till Stockholm och ”sluss-
elindet” uppstod, med enorma koer och
stindiga omlastningar. Ar1935 stod Karl
Johan-slussen klar, en funktionalistisk
trafikmaskin med fiffiga 16sningar,
“kloverbladen”, en idé som importerades
fran USA. Men misterverket stod pa
ostadig grund. Betongpelarna som
gjutits med Frankmetoden hade inte
natt ner till berg och hela bygget borjade
ganska snart knaka i fogarna. Nér sa
Visterbron och Essingeleden 6ppnades
sjonk trafikbelastningen. Idéer borjade
redan under tidigt 1990-tal att vridas
mot att skapa en central plats for mann-
iskor i stillet for en sorteringsmaskin
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for trafikstrommar. Dessutom behovde

Milaren regleras, ett allt mer akut behov
med klimatférandringarna. Behovet att
reglera Mélaren kom forst.

- Ar2000 var det hogvatten och
tunnelbanan vid Gamla stan hotades
med oversvimning. Det blev en vickar-
klocka, berittar Gustav Jarlov.

Vattenregleringen var den enskilt
viktigaste anledningen till nybygget.
Ute i vattnet sitter nu en av de tva vildiga
avbordningsluckor som haller Mélarens
vattenniva i schack. Skulle det knipa kan
de 30-35 meter langa stalbarridrerna
oppnas helt och 1ata 1400 kubikmeter i
sekunden forsa ut i Saltsjon. Den gamla
Slussen klarade som mest 300 kubik i
sekunden. Vattnet flodar elegant 6ver
luckan, som sitter med stora gingjiarn
istenen. Utan att det egentligen syns
har vi fatt ett fantastiskt styrsystem for
vatten, som kommer att hjilpa Stock-

holm och hela Mélardalen i framtiden.
Under Guldbron ligger just nu den andra
avbordningsluckan, en 35 meter ling
bjasse som i host ska fogas in med massor
av gangjarn i sin betong- och stenkista.

- Det sker med en tolerans pa mindre
in en centimeter, siger Gustav Jarlov.

Byggprocessen borjar fa sin egen
historia med minnen och skrénor och
tekniska underverk.

- Det finns en intressant beréttelse
kring alltihopa, med vattenregleringen
som paverkar hela Milaren. Maskineriet
iSlussen ar virldsunikt, mitt inne i den
stora staden, sdger Gustav.

MINNS NI NAR bygget borjade? Den 24:e
juli 2016 inleddes rivningarna i Slus-
sens Ostra del. Minns ni de valdsamma
knackningarna bakom t-banans kakel-
viaggar? Kommer niihag byggroparna,
broarna, trapporna for pendlarna och de

ILLUSTRATION: DBOX FOR FOSTER + PARTNERS/STOCKHOLMS STAD

ionsbild dver Malarterrassen.
Jy franmarr och Vattentorget.

| takt med att stockholmarna sett
Slussen ta form har kritiken avtagit.
- Projektet har mognat under ett
decennium, sager Jack Johnson.

Vattenregleringen
ar den enskilt
viktigaste anled-
ningen till bygget
av nya Slussen.

betongknaprande bjdssarna? 1930-talets
armeringsjarn klipptes och spretade.

Efter nagra bokiga ar dok kul skyltar
upp, skapade av kommunikationsbyran
Prime, ett smart bejakade av besvarlig-
heterna. "Lyssna! Det dr Stockholms
hjiarta som du-dunk du-dunkar!”,
*Turister ditat. Hipsters ditat”, "Trana
mindfulness hir och nu: testa om du har
svart bilte i att koppla bort omvirldens
oljud och stok.” Pendlare och turister
som knotade genom kaoset drog pa smil-
banden. Aven ett jittebygge behover sin
tid av osidkerhet och kaos och det hir
tilltalet var de forsta tecknen pa att nya
Slussen skulle bli bra.

- Det var mycket kritik forut: *Trafik-
l6sningen suger, Guldbron ar 16jlig”, men
nu hor du inte ett ord om trafiken lingre.
Grumset har lagt sig. Nu hdander det saker
pa marken och det gar upp for oss att
detta kommer att vara en allmén plats.
Vi kommer att fa all denna offentliga
miljo med nirhet till vattnet. Projektet
har mognat under ett decennium, siger
Jack Johnson.

Kanske var Guldbrons ankomst den 11
mars 2020, vindpunkten i bygget och ett
stort 6gonblick i modern Stockholmshis-
toria. "Minns du nir guldbron kom hit?”
fragar vivarandra.

Nér bron, som inte glimmade som
guld, utan snarare i vagt Stockholmsgult,
hade lirkats pa plats, hordes besvikna
roster, att den liknade en motorvig med



atta filer, att den sdg ut som ett strandat
hangarfartyg med en estetik som inte
passade pa platsen. Men det fanns ocksa
fortjusning: ett modernt tilligg av inter-
nationell klass, drivet och funktionellt.

I GULDBRONS ANSLUTNING mot Skepps-
bron fortsitter de drivna stallinjerna
inatursten, ett precisionsmonster av
olika granitsorter, vinklade, skurna,
inpassade till ett massivt stenskal 6ver
ett teknikrum och samtidigt en ramp
for gdende.

- Vidr ndstan mer nordiga dn sten-
experterna. Viviljer mellan Kulla och
Tossene som i torrt skick dr ndstan iden-
tiska, men néir de blir blota blir Tossene
morkgra, men Kulla blir ljusare med en
nyans av sydeuropeisk, lite gul kalk-
stenskinsla, siger Gustav Jarlov med
handen mot den solvarma stenviaggen.

Hela bygget ir resultatet av 3D-pro-
jektering dar varje sten dr modellerad
och individuellt ritad.

- Motet med bron var inte sa litt, siger
Jack Johnson som har ritat det.

- Vihade en jiattegammal skiss av
motet mellan Skeppsbron och bron, ritad
med blyerts, mycket old school och det ser
precis ut som det blevidag, skrattar han.

Aterbrukad gatsten fran Norra Ham-
marbyhamnen drar kors och tvérs over
kajen. Det ger kianslan av hamnomrade.

Guldbron ligger som en jattelik stal-
himmel 6ver pagaende gatstensliggning

och byggbréte. Vi far ldra oss att leva med
den gula undersidan. Farhagor om att det
ska bli &nnu en kall och blasig motor-
vigsundersida motsigs av planerna. Hiar
ska det stoppas in ett konstverk pa arkeo-
logiskt tema av Ebba Matz, en restaurang
iglaslada och ett kafé nirmare slussen,
mitt emot slusskontorets glaslada. Runt
om och ut mot Sjotorget ska det bli tri-
dick. Omkring hundra triad ska plante-
ras pa nya Slussen.

- Har nerifran sjilva slussen kommer
du att se en park med mycket trid och
grasytor, siger Gustav Jarlov.

Utanfor Katarinahissen ska vi kunna
rora oss genom en trad- och vegetations-
skdrm mot utsikten med evighetskinsla
mot Oster. En sluttning av gris binder
ihop platsen.

- Det finns inte manga grismattor i
grannskapet, sa den lar bli attraktiv. Det
blir hart tryck, men vi ska testa maka-
damunderlag med biokol som griset ska
viaxai.

DE TRE ARKITEKTERNA borjar kika pa
mobilerna och skyndar vidare till nya
moten. Paula MacKenzie dr en sann
Slussenentusiast och drojer sig kvar:

- Min son var fyra ar 2012 och jag
minns att jag da tinkte att jag skulle sitta
hir med honom i framtiden och ta en 6l.
Nu dr den tiden nédstan har. Men hur
skulle det bli? ”Sluta, morsan, jag vill inte
hora ett ord till om Slussen” ... B

TEMA SLUSSEN

“Nya Slussen
maste bli en
plats for alla”

DEN BYGGTEKNISKA resan tycks ga mot
en elegant avslutning om nagra ar. Det
arsom ett scenbygge dér den ménskliga
pjasen snart ska starta. Aterstar gor
den viktigaste biten, att verkligen skapa
férutsattningar for att nya Slussen ska bli
en demokratisk moétesplats mittistaden,
ett nytt Stockholmshjarta. Nu handlar
det om politisk vilja, fantasi, tillstand och
hyreskontrakt. Investeringarna férutspas
bli 21 miljarder kronor och sa klart maste
pengar borja flédainigen.
Standardlésningen for folkliv i nya
omraden brukar vara restauranger,
kaféer och shopping. Stockholms éver-
tro pa "fine dining” skulle kunna leda helt
fel och skapa en segregerad Slussen,
dér prisnivaderna utesluter de flesta. Det
maste bli en allméan plats, med alla nivaer
av mat, kultur, aktiviteter. Hur ska det
|&sas - aret om dessutom? En sommar-
kvall pa Sjotorget ar ljuvlig och enkel, det
racker att befinna sig dér. Men hur &r det
en kolmérk, regnig oktoberkvall, vad gor
vi pa Slussen i snéstorm?

MALARTERASSEN RITADES utan kunskap
om innehalletikajplan, mellanplan och
pavilionger. Agaren Atrium Ljungberg
har arbetat hart med hyresprogrammet.

En godidé som tyvérrinte kom till
genomférande — och nu ar det val for-
sent —vore att placera Stockholms nya
stadsbibliotek pa Slussen. Képenhamn
har det, Oslo och Helsingfors ocksa:
bibliotek i varldsklass dér alla kan métas.
Storslagna, modernt programmerade
bibliotek skapar naturliga fléden och
lockar bade turister och stadsbor. Det ar
platser dar atminstone nagot ar gratis.

Nu far vi hoppas att staden och
hyresvéardarnainser allvaret -
och ansvaret, s& att Slus- ,x"‘f
sen verkligen blirden 4 i
allmanna plats den
artanktsom, en
stadskarna som &r
enkel atttycka om '
och tréffasi, en ny
medborgarplats
vid strommande
vatten.

s

Petter Eklund
skribent och forfattare



